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Die folgenden Angaben stnd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Auspufftopfventilvorrichtung 

(57) An ein Gehause (42) mit einer Ventiloffnung (41), wel- 
ches als ein Umgehungsdurchgang fur Abgase dient, ist 
ein Endabschnitt eines Blattventils (43) befestigt, welches 
durch Auslenkung elastisch verformt werden kann. Das 
Gehause (42) ist mit einer umgebenden Wand (42a) ver- 
sehen, welche in einer Offnungsrichtung des Blattventils 
(41) derart vorsteht daft sie das Blattventil (43) umgibt 
Eine Ventiloffnung (41) ist durch einen Innenumfangs- 
raum der umgebenden Wand (42a) gebildet. Wenn der 
Abgasdruck einen vorbestimmten Druck ubersteigt wird 
das Blattventil (43) zu einer Stellung uber das offene Ende 
der umgebenden Wand (42a) hinaus verformt, wodurch 
die Ventiloffnung (41) zum Durchgang geoffnet wird. Eine 
Blattfeder (47) ist vorgesehen, urn das Blattventil (43) zu 
beruhren. Mit einer Zunah me im Ausmaft der Auslenkung 
in der Offnungsrichtung, weicht die Beruhrstelle der Blatt- 
feder (47) in Richtung auf ein Befestigungsende (43a) des 
Blattventils (43) ab. Das in einer Schlieftrichtung auf das 
' Blattventil (43) auszuubende Biegemoment nimmt ab. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung beirifft eine Ventilvorrichtung 
fur einen Auspufftopf (oder SchaUdampfer), welcher haupt- 
sachlich in einem Abgassystem eines Verbrennungsmolors 5 
eines Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Die Erfindung betrifft 
insbesondere eine Ventilvorrichtung, welche einen Umge- 
hungsdurchgang fur Abgase im Inneren des Auspufftopfes 
offnet, wenn ein Abgasdruck im Inneren des Auspufiftopfes 
auf einen vorbestimmten Wert angestiegen ist. 10 

Der Anmelder der vorliegenden Erfindung hat in der japa- 
nischen Patentanmeldung Nr. 110580/1998 bereits fruher 
eine Ventilvorrichtung fur einen Auspufftopf vorgeschla- 
gen. Die Ventilvorrichtung ist mit einem Gehause versehen, 
welches eine Ventiloffnung aufweist, durch welche die Ab- 15 
gase hindurchstromen und welche ein Ventil aufweist, wel- 
ches die Ventiloffnung offnet und schliefit. Das Ventil ist 
durch ein Blattventil gebildet, welches durch Auslenkung 
(oder Biegung) elastisch verformt werden kann und dessen 
einer Endabschnitt am Gehause festgelegt ist. Ein Ventilsitz 20 
ist am Umfang der Ventiloffnung an der Flache des Gehau- 
ses vorgesehen, an welcher das Blattventil festgelegt ist. Das 
Blattventil wird durch die elastische Ruckstellkraft aufgrund 
seiner eigenen Verformung durch Auslenkung am Ventilsitz 
aufgesetzt und in eine SchlieBrichtung (d. h. eine Richtung, 25 
in welcher das Blattventil geschlossen ist) gespannt. Wenn 
ein diese elastische Ruckstellkraft ubersteigender Abgas- 
druck auf das Blattventil einwirkt, wird das Blattventil in 
eine Offnungsrichtung (d. h. eine Richtung, in welcher das 
Blattventil geoffnet ist) ausgelenkt, wodurch die Ventiloff- 30 
nung zum Durchgang geoffnet wird bzw. durchlasst. 

Die oben beschriebene Vorrichtung weist jedoch die fol- 
genden Nachteile auf: Wenn das Blattventil aufgrund der 
elastischen Ruckstellkraft in die SchlieBrichtung zuriick- 
kehrt, wenn sich der Abgasdruck verringert hat, schlagt das 35 
Blattventil auf den Ventilsitz, was zu sich daraus ergebenden 
Schlaggerauschen und ebenso zu Abrieb sowohl des Blatt- 
ventils als auch des Ventilsitzes fuhrt. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Ventilvorrichtung fur einen Auspufftopf bzw. Schalldamp- 40 
fer bereitzustellen, in welchem die oben beschriebenen 
Nachteile beseitigt sind. 

Um die obige und weitere Aufgaben zu erfullen, umfaBt 
die vorliegende Erfindung eine Ventilvorrichtung fiir einen 
Auspufftopf, wobei die Ventilvorrichtung betrieben wird, 45 
um einen Umgehungsdurchgang fur Abgase innerhalb des 
Auspufftopfes zu offnen, wenn ein Abgasdruck auf einen 
vorbestimmten Druck angestiegen ist. Die Ventilvorrichtung 
umfaBt: 

ein Gehause mit einer Ventiloffnung zum Durchstromen der 50 
Abgase; 

ein Ventil zum Offhen und SchlieBen der Ventiloffnung, wo- 
bei das Ventil durch ein Blattventil gebildet ist, welches 
durch Auslenkung elastisch verformt werden kann, und des- 
sen einer Endabschnitt an dem Gehause befestigt ist; 55 
eine umgebende Wand, welche in dem Gehause derart vor- 
gesehen ist, daB sie in eine Offnungsrichtung des Blattven- 
tils vorsteht, um das Blattventil zu umgeben, 
wobei die Ventiloffnung durch einen Innenumfangsraum der 
umgebenden Wand derart gebildet ist, daB das Blattventil, 60 
wenn der Abgasdruck einen vorbestimmten Druck uberstie- 
gen hat, durch Auslenkung zu einer Stellung Uber ein offe- 
nes Ende der umgebenden Wand hinaus verformt wird, wo- 
durch die Ventiloffnung durchlasst. 

Entsprechend dieser Anordnung kann ein Ventilsitzab- 65 
schnitt, auf welchem das Blattventil aufsitzt, weggelassen 
werden, wahrend die Funktion des Offnens des Umgehungs- 
durchgangs zu dem Zeitpunkt der Erhohung des Abgasdruk- 



kes auf den vorbestimmten Wert sichergestellt wird. Als 
Folge davon konnen die Schlaggerausche und der Abrieb, 
welche durch Aufschlagen auf den Ventilsitzabschnitt auf- 
treten, wenn das Blattventil in die SchlieBrichtung zuriick- 
kehrt, verhindert werden. Wenn der Abgasdruck im ubrigen 
so groB ist, daB er das Blattventil geringfugig offnet, ist das 
AusmaB des Offnens des Blattventils, wenn uberhaupt, ge- 
ring, selbst wenn es geoffnet worden ist. Aus diesem Grunde 
ist die Menge an Abgas, welche durch das Blattventil hin- 
durchstromt gering und folglich wird kein ausreichender dy- 
namischer Druck durch den Abgasstrom auf das Blattventil 
ausgeubt, um die Offnung des Blattventils aufrechtzuerhal- 
ten, wodurch das Blattventil geschlossen wird. Danach wird 
das Blattventil durch den statischen Druck des Abgases wie- 
dcr geoffnet. Der Vorgang des Offnens und SchlieBen des 
Blattventils wird somit wiederholt, was bei den Offhungs- 
und SchlieBbewegungen zu Vibrationen fiihrt. Wenn diese 
Art von durch die Offnungs- und SchlieBbewegungen be- 
gleiteten Vibrationen einmal auftritt, schwankt das AusmaB 
an Dampfung des Abgases. Als Folge davon kann keine sta- 
bile Schalldampfungswirkung erhalten werden. 

In einem derartigen Fall ist es bevorzugt, Spannmittel 
zum Spannen des Blattventils in der SchlieBrichtung vorzu- 
sehen. Vorzugsweise ist das Spannmittel derart ausgebildet, 
daB ein durch eine Spannkraft des Spannmittels auf das 
Blattventil auszuiibendes Biegemoment in der SchlieBrich- 
tung mit einer Zunahme der Auslenkung des Blattventils in 
der Offnungsrichtung abnimmt. Entsprechend dieser Anord- 
nung nimmt das durch das Spannmittel auszuubende Biege- 
moment in der SchlieBrichtung ab, sobald das Blattventil be- 
ginnt, als Folge einer Zunahme des Abgasdruckes in die 
Offnungsrichtung ausgelenkt zu werden. Das Blattventil 
offnet somit in einem Zug bzw. schnell. Wenn das Blattven- 
til andererseits beginnt, sich als Folge einer Abnahme des 
Abgasdruckes in die SchlieBrichtung zuriickzustellen, 
nimmt das vom Spannmittel auszuubende Biegemoment in 
der SchlieBrichtung zu. Das Blattventil schliefit somit in ei- 
nem Zug bzw. schnell. Auf diese Art und Weise kann das 
Blattventil unmittelbar zwischen dem Ofihungszustand und 
dem Schliefizustand geschalten werden und es kommt zu 
keinen wiederholten Offnungs- und SchlieBvorgangen in ei- 
nem Obergangszustand. Als Folge davon konnen die Off- 
nungs- und SchlieBschwingungen des Blattventils effektiv 
unterdruckt und eine stabile Schalldampfungswirkung er- 
halten werden. 

Vorzugsweise ist das Spannmittel aus einer Blattfeder ge- 
bildet, dessen eines Ende mit der Flache des Blattventils in 
Kontakt steht, welche in dessen Offnungsrichtung weist. 
Die Blattfeder beriihrt die Flache in einer geneigten Stellung 
derart, daB eine Beriihrstelle der Blattfeder mit dem Blatt- 
ventil mit einer Zunahme im AusmaB der Auslenkung in der 
Offnungsrichtung des Blattventils in einer Richtung auf den 
oben beschriebenen einen Endabschnitt des Blattventils zu 
abweicht In dieser Anordnung kann das Spannmittel ledig- 
lich durch die Blattfeder gebildet sein und der Aufbau der 
Ventilvorrichtung kann vereinfacht werden. 

Zusatzlich umfaBt die Ventilvorrichtung vorzugsweise 
weiterhin ein Anschlagelement, welches die Auslenkung in 
der Offnungsrichtung des Blattventils bis zu einer gegebe- 
nen Stellung einschrankt, wobei ein entgegengesetztes Ende 
der Blattfeder derart am Anschlagelement festgelegt ist, daB 
das Anschlagelement dem zusatzlichen Zweck als ein Befe- 
stigungstrager fiir die Blattfeder dient. Hierzu ist das An- ' 
schlagelement in einer Form ausgebildet, in welcher die 
Spannungen auf das Blattventil auf geeignete Art und Weise 
verteilt werden konnen. Wenn die Blattfeder zwischen dem 
Blattventil und dem Anschlagelement angeordnet ist, wird 
das Blattventil das Anschlagelement streng entsprechend 
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der Form des Anschlagelements nicht langer beriihren, 
wenn das Blattventil in Kontakt mit dem Anschlagelement 
gerat. Als Folge davon wird die Wirkung des Verteilens der 
Spannungen verringert. In einem derartigen Fall ist im An- 
schlagelement vorzugsweise eine Ofibung ausgebildet, wei- 5 
che darin die Biattfeder aufnimmt, wenn das Blattventil in 
Kontakt mit dem Anschlagelement kommt. In dieser Anord- 
nung kommt das Blattventil in direkten Kontakt mit dem 
Anschlagelement, ohne das Blattventil durch Zwischenan- 
ordnungen zu storen. Die Wirkung des Verteilens der Span- 10 
nungen kann somit voll erreicht werden. Die Haltbarkeit des 
Blattventils kann verbessert werden. 

Die obige und andere Aufgaben der vorliegenden Erfin- 
dung und die damit verbundenen Vorteile werden durch Be- 
zugnahme auf die f olgende detaillierte Beschreibung in Ver- 15 
bindung mit den beiliegenden Zeichnungen offensichtlich 
werden. Es stellt dar: 

Fig. 1 eine Schnittansicht eines Beispiels eines mit einer 
Ventilvorrichtung der vorliegenden Erfindung versehenen 
AuspufFtopfes; 20 

Fig. 2A eine Langsschnittansicht einer ersten Ausfuh- 
rungsform der Ventilvorrichtung der vorliegenden Erfin- 
dung sowie 

Fig. 2B eine Ansicht der in Fig. 2A dargestellten Ausfiih- 
rungsform von links; 25 

Fig. 3A eine Langsschnittansicht einer zweiten Ausfuh- 
rungsform der Ventilvorrichtung der vorliegenden Erfin- 
dung sowie 

Fig. 3B eine perspektivische Ansicht des in der zweiten 
Ausfuhrungsform zu verwendenden Ventilgehauses; 30 

Fig. 4A eine Langsschnittansicht einer dritten Ausfuh- 
rungsfonn der Ventilvorrichtung der vorliegenden Erfin- 
dung sowie 

Fig. 4B eine Ansicht der in Fig. 4A dargestellten Ausfuh- 
rungsfonn von links; sowie 35 

Fig. 5A eine Langsschnittansicht einer vierten Ausfuh- 
rungsfonn der Ventilvorrichtung der vorliegenden Erfin- 
dung sowie 

Fig. 5B eine Ansicht der in Fig. 5A dargestellten Ausfuh- 
rungsfonn von links. 40 

Unter Bezugnahme auf Fig. 1 bezeichnet Bezugszeichen 
1 einen Auspufftopf (bzw. einen Schalldampfer), welcher an 
einem Zwischenabschnitt eines Abgassystems eines Ver- 
brennungsmotors angeordnet ist. Ein Gehause des AuspufF- 
topfes (ebenso als Auspufftopfhauptkorper bezeichnet) ist 45 
von einer Schale 11 von zylindrischer Gestalt sowie einer er- 
sten und einer zweiten Endwand 12, 13 gebildet, welche das 
eine Ende bzw. das andere Ende der Schale 11 schlieBen. 
Ein Paar von Trennelementen (oder Trennwanden) 14, 15, 
d. h. ein erstes und ein zweites Trennelement, sind innerhalb 50 
des AuspufFgehauses vorgesehen, um dadurch den Raum in- 
nerhalb des Auspufrhauptkdrpers in eine erste Schalldamp- 
ferkammer 31, welche zwischen der ersten Endwand 12 und 
dem ersten Trennelement 14 liegt, eine zweite Schalldamp- 
ferkammer 32, welche zwischen dem ersten Trennelement 55 
14 und dem zweiten Trennelement 15 liegt sowie eine dritte 
Schalldampferkammer 33, welche zwischen dem zweiten 
Trennelement 15 und der zweiten Endwand 13 liegt, zu un- 
terteilen. Weiterhin ist der AuspufFtopf 1 mit den folgenden 
drei Rohren ausgestattet: ein AbgaseinlaBrohr 21, welches 60 
die erste Endwand 12, das erste Trennelement 14 bzw. das 
zweite TVennelement 15 durchdringt und in Verbindung mit 
der dritten Schalldampferkammer 33 gelangt; ein inneres 
Rohr 22, welches das zweite Trennelement 15 bzw. das erste 
Trennelement 14 durchdringt, um die dritte Schalldampfer- 65 
kammer 33 und die erste Schalldampferkammer 31 mitein- 
ander in Verbindung zu bringen; sowie ein AbgasauslaBrohr 
23, welches die zweite Endwand 13, das zweite Trennele- 



ment 15 bzw. das erste TVennelement 14 durchdringt und in 
Verbindung mit der ersten Schalldampferkammer 31 
kommt. Eine Rohrwand jenes Abschnittes des AbgaseinlaB- 
rohrs 21, welcher innerhalb der zweiten Schalldampferkam- 
mer 32 liegt, ist mit einer groBen Anzahl von Perforationen 
21a versehen. Eine Rohrwand jenes Abschnittes des inneren 
Rohrs 22, welche innerhalb der zweiten Schalldampferkam- 
mer 32 liegt, ist ebenso mit einer groBen Anzahl von Perfo- 
rationen 22a versehen. Die Anordnung ist somit derart, daB 
das AbgaseinlaBrohr 21 und das innere Rohr 22 durch die 
zweite Schalldampferkammer 32 miteinander in Verbin- 
dung gebracht werden. 

Entsprechend dieser Anordnung wird der Stromungsweg 
der Abgase, welche in das AbgaseinlaBrohr 21 hineinstro- 
men, aus den folgenden zwei Stromungskanalen gebildet 
werden; einer verlauft durch die dritte Schalldampferkam- 
mer 33, das innere Rohr 22 und die erste Schalldampfer- 
kammer 31 zum AbgasauslaBrohr 23, und der andere ver- 
lauft durch die Perforationen 21a, die zweite Schalldampfer- 
kammer 32, die Perforationen 22a, das innere Rohr 22 und 
die erste Schalldampferkammer 31 zum AbgasauslaBrohr 
23. 

Wenn eine groBe Menge an Abgasen, bei einer hoheren 
Drehzahl des Verbrennungsmotors, in das AbgaseinlaBrohr 
21 hineingestromt sind, werden die oben beschriebenen 
zwei Strdmungskanale alleine zu einem hoheren Abgas- 
druck in den Schalldampferkammern 32, 33 und ebenso zu 
einer sich daraus ergebenden Verringerung der Leistung des 
Verbrennungsmotors fuhren. 

Als Losung dieses Problems ist das erste TVennelement 14 
mit einer OfFnung 14a als Umgehungsdurchgang versehen, 
welcher die zweite Schalldampferkammer 32 und die erste 
Schalldampferkammer 31 miteinander in Verbindung 
bringt. Diese OfFnung 14a ist mit einer Ventilvorrichtung 4 
versehen, welche den Umgehungsdurchgang ofihet, wenn 
der Abgasdruck auf einen vorbestimmten Wert angestiegen 
ist. Die Anordnung ist somit derart, daB in einem Bereich ei- 
ner hohen Drehzahl des Verbrennungsmotors eine groBe 
Menge an Abgas durch die oben beschriebenen zwei Strd- 
mungskanale und ebenso durch den Stromungskanal des 
Umgehungsdurchgangs, d. h. durch insgesamt drei Strd- 
mungskanale sanft in die Atmosphare abgelassen werden 
kann. 

Die Ventilvorrichtung 4 ist, wie in Fig. 2A und 2B ge- 
zeigt, von einem Gehause 42 mit einer VentilofFnung 41 so- 
wie einem Blattventil (oder einem Ventil in der Form eines 
Blattes bzw. einer Platte) 43 gebildet, welches die VentilofF- 
nung 41 ofFnet und schlieBt und welches durch Auslenkung 
elastisch verformt werden kann. Das Gehause 42 ist mit 
Schrauben 44 an dem ersten Trennelement 14 derart befe- 
stigt, daB die VentilofFnung 41 mit der oben beschriebenen 
Offhung 14a zusammenfallt. 

Das Gehause 42 ist durch ein rechteckiges Material gebil- 
det, welches aus einem Schmiedeerzeugnis oder einem GuB- 
erzeugnis gebildet ist. Das Gehause 42 ist mit der VentilofF- 
nung 41 in dessen Mitte sowie einem Ventilbefestigungsab- 
schnitt 42b versehen, welcher an die Venfilofmung 41 an- 
grenzend liegt Ein Endabschnitt 43a des Blattventils 43 ist 
am Ventilbefestigungsabschnitt 42b mit Schrauben 45 befe- 
stigt. Das Gehause 42 ist mit einer annahernd U-formigen 
umgebenden Wand 42a versehen, welche einen Umfangs- 
rand des Blattventils 43 ausschlieBlich des oben beschriebe- 
nen einen Endabschnitts 43a umgibt, d. h., die umgebende 
Wand 42a umgibt einen entgegengesetzten Endabschnitt 
43b und beide Seitenrandabschnitte 43c, 43c des Blattven- 
tils 43. Diese umgebende Wand 42a ist so angeordnet, dass 
sie von der Flache des Gehauses 42 in Ofrhungsrichtung des 
Blattventils 43 verlauft bzw. hervorsteht. Die VentilofFnung 
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41 ist sornit durch einen Innenuinfangsraum dieser umge- 
benden Wand 42a gebildet. Weiterhin ist das offene Ende 
der umgebenden Wand 42a (oder der frcie Rand, welcher 
dem Ende entgegengeselzt ist, welches am ersten Trennele- 
ment 14 befestigt ist) gekriimmt ausgebiidet, welche Kriim- 5 
mung dieselbe ist wie eine Kriimmung, die gebildet wird, 
wenn das Blattventil 43 durch eine vorbestimmte Menge an 
Abgasdruck in dessen Offnungsrichtung ausgelenkt wird. 

Um das Auftrcten eines Hobelns oder Kratzens wahrend 
des OfFnungs- und SchlieBvorgangs des Blattventils 43 zu 10 
verhindern, ist zwischen der Innenurnfangsflache der umge- 
benden Wand 42a und dem Umfangsrand des Blattventils 43 
ein Raum sichergestellt. Da die Breite dieses Raums klein 
ist, kann die Stromung der Abgase durch die VentilofEhung 
41 hindurch im Wesentlichen unterbrochen werden, solangc 15 
das Blattventil 43 innerhalb eines durch die umgebende 
Wand 42a zu umgebenden Raums angeordnet ist, d. h. in- 
nerhalb der Ventiloffnung 41 angeordnet ist. 

Ein Anschlagelement 46 zum Begrenzen der Auslenkung 
des Blattventils 43 in der Oflhungsrichtung ist an dem Ge- 20 
hause 42 zusammen mit dem Blattventil 43 mit den oben be- 
schriebenen Schrauben 45 befestigt. Somit wird verhindert, 
daB das Blattventil 43 in der Offnungsrichtung ubermaBig 
ausgelenkt wird. 

Entsprechend der obigen Anordnung wird das Blattventil 25 
43 unter dem EinfluB des Abgasdrucks in der zweiten 
Schalldampferkammer 32 ausgelenkt. Solange der Abgas- 
druck jedoch niedrig ist, befindet sich das Blattventil 43 in- 
nerhalb der Ventiloffnung 41, wodurch die Ventiloffnung 41 
im wesentlichen geschlossen bleibt. Wenn einmal der Ab- 30 
gasdruck innerhalb der zweiten Schalldampferkammer 32 
auf einen vorbestimmten Druck angestiegen ist, wird das 
Blattventil 43 zu einer Stellung uber das offene Ende der 
umgebenden Wand 42a hinaus ausgelenkt. Als Folge davon 
wird die VentilofEhung 41 zum Durchlass geoffnet, so daB 35 
die Abgase durch den Umgehungsdurchgang stromen. 

In der oben beschriebenen ersten Ausfuhrungsform ist 
das Gehause 42 aus einem DruckguBerzeugnis oder einem 
Schmiedeerzeugnis hergestellt. In einer zweiten Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung kann das Gehause 42 40 
weiterhin, wie in Fig. 3A und 3B dargestellt ist, durch Zu- 
schneiden eines Vierkantrohrs in eine erforderliche Tiefe 
hergestellt sein. Diese Ausfuhrungsform weist den \brteil 
auf, daB die Kosten und das Gewicht der Ventilvorrichtung 
reduziert werden konnen. 45 

In dieser zweiten Ausfuhrungsform ist ein Seitenabschnitt 
eines der offenen Enden des Vlerkantrohrgehauses 42 teil- 
weise geschnitten und im wesentlichen in rechten Wmkeln 
einwarts gebogen, um den Ventilbefestigungsabschnitt 42b 
zu bilden. Das Blattventil 43 und das Anschlagelement 46 50 
sind zusammen an diesen Ventilbefestigungsabschnitt 42b 
mit den Schrauben 45 befestigt. Die umgebende Wand 42 
zum Umgeben des Blattventils 43 ist somit, abgesehen vom 
Ventilbefestigungabschnitt 42b, durch eine Rohrwand des 
Gehauses 42 gebildet Das Gehause 42 ist in die Offnung 55 
14a in dem ersten Trennelement 14 eingepaBt und daran an- 
geschweiBt, unter Verwendung des anderen der offenen En- 
den des Gehauses 42, d. h. des Endes, welches in SchlieB- 
richtung des Blattventils 43 weist. 

Fig. 4A und 4B zeigen eine dritte Ausfuhrungsform der 60 
vorliegenden Erfindung. In dieser Ausfuhrungsform sind die 
gleichen Elemente wie in der ersten Ausfuhrungsform mit 
gieichen Bezugszeichen wie in der ersten Ausfuhrungsform 
versehen. In dieser dritten Ausfuhrungsform ist weiterhin 
eine Blattfeder 47 vorgesehen, welche als ein Spannmittel 65 
wirkt, um das Blattventil 43 in der SchlieBrichtung zu span- 
nen. Die Blattfeder 47 ist an ihrem anderen Ende am An- 
schlagelement 46 derart befestigt, daB die Blattfeder 47 an 



ihrem einen Ende mit jener Flache des Blattventils 43 in 
Kontakt ist, welche in dessen Offnungsrichtung weist. Die 
Blattfeder 47 ist derart angeordnet, daB sie das Blattventil 43 
in einer in Richtung auf ein Ende 43a des Blattventils 43 hin 
geneigten Stellung berunrt, welches Ende ein festgelegtes 
Ende ist. Die Beruhrstelle der Blattfeder 47 mit dem Blatt- 
ventil 43 ist somit derart angeordnet, daB sie mit einer Zu- 
nahme der Auslenkung des Blattventils 43 in der Ofinungs- 
richtung auf das oben beschriebene eine Ende 43a des Blatt- 
ventils 43 hin abweicht. 

Hier ist das Blattventil 43 in der SchlieBrichtung durch 
die Spannkraft der Blattfeder 47 einem Biegemoment unter- 
worfen. Wahrend die Beruhrstelle der Blattfeder 47 mit dem 
Blattventil 43 wie oben beschrieben abweicht, verandert 
sich die Spannkraft der Blattfeder 47 nicht viel. Daraus 
folgt, daB das auf das Blattventil 43 in der SchlieBrichtung 
auszuiibende Biegemoment mit einer Zunahme der Auslen- 
kung des Blattventils 43 in der Offnungsrichtung abnimmt. 
Aus diesem Grund nimmt, wenn das Blattventil 43 bei einer 
Zunahme des Abgasdrucks beginnt, in der Ofinungsrich- 
tung ausgelenkt zu werden, das durch die Blattfeder 47 aus- 
zuiibende Biegemoment in der SchlieBrichtung ab, und als 
Folge davon wird das Blattventil 43 in einem Zug bzw. 
schnell geoffnet werden. Andererseits steigt das in der 
SchlieBrichtung durch die Blattfeder 47 auszuiibende Biege- 
moment, wenn das Blattventil 43 bei einer Abnahme des 
Abgasdruckes beginnt, in der SchlieBrichtung ausgelenkt zu 
werden, und als Folge davon wird das Blattventil 43 in ei- 
nem Zug bzw. schnell geschlossen, Auf diese Art und Weise 
werden in einem Ubergangszustand die Offnungs- und 
SchlieBvorgange nicht wiederholt werden, da das Blattventil 
43 zwischen dem geofrheten Zustand und dem geschlosse- 
nen Zustand sofort oder sehr schnell geschalten wird. Die 
bei den Offnungs- und SchlieBvorgangen der Blattfeder 47 
auftretenden Vibrationen konnen somit unterdruckt werden. 

Die Blattfeder 47 ist am anderen Ende derselben am vor- 
deren Ende des Anschlagelements 46 durch Punktschwei- 
Ben oder dgl. in einem Zustand befestigt, in welchem ein 
platten- bzw. blattforrniges Haltemittel 47a an der auBeren 
Flache der Blattfeder 47 angebracht ist. Die Spannungskon- 
zentration am Befestigungspunkt der Blattfeder 47 wird 
durch das Haltemittel 47a verhindert, um dadurch die Halt- 
barkeit zu verbessern. In der vorliegenden Ausfuhrungsform 
sind das Blattventil 43 und die Blattfeder 47 aus demselben 
Werkstoff (z. B. eine Hochtemperatur- und hochfeste Nik- 
kelbasislegierung, mit der Bezeichnung "INC0718 fl ) herge- 
stellt. Die Blattdicke der Blattfeder 43 ist auf z. B. 0,15 mm 
eingestellt, und jene der Blattfeder 47 auf z. B, 0,10 mm. 
Der Grund, warum die Blattdicke des Blattventils 43 groBer 
ist als die der Blattfeder 47, liegt darin, zu verhindern, daB 
das Blattventil 43 am Beruhrpunkt der Blattfeder 47 mit 
dem Blattventil 43 verbogen wird. 

Fig, 5A und 5B zeigen eine vierte Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung. In dieser Ausfuhrungsform sind 
dieselben Bezugszeichen wie in der dritten Ausfuhrungs- 
form denselben Elementen wie in der dritten Ausfuhrungs- 
form zugeordnet In der vierten Ausfuhrungsform ist das an- 
dere Ende der Blattfeder 47 an der riickseitigen Flache (d. h. 
die Flache, welche in der Offnungsrichtung des Blattventils 
43 liegt) am vorderen Ende des Anschlagelements 46 befe- 
stigt. Das Anschlagelement 46 ist mit einer Offnung 46a 
versehen, in welcher die Blattfeder 47 aufgenommen wird, 
wenn das Blattventil 43 in Kontakt mit dem Anschlagele- 
ment 46 kommt. 

In der dritten Ausfuhrungsform berunrt das Blattventil 43 
das Anschlagelement 46 in einem Zustand, in welchem die 
Blattfeder 47 zwischen dem Blattventil 43 und dem An- 
schlagelement 46 gehalten oder zwischenangeordnet ist. 
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Andererseits kommt in der vierten Ausfiihrungsform das 
Blattventil 43 in direkten Kontakt mit dem Anschlagelement 
46, ohne daB dazwischen eine Blattfeder 47 vorhanden ist. 
Das Anschlagelement 46 ist in einer Gestalt ausgebildet, in 
welcher die Spannungen auf das Blattventil 43 in geeigneter 5 
Weise verteilt werden konnen. In der dritten Ausfiihrungs- 
form jedoch beriihrt die Blattfeder 43 das Anschlagelement 
46 streng entsprechend der Gestalt des Anschlagelements 46 
nicht, da die Blattfeder 47 zwischen dem Blattventil 43 und 
dem Anschlagelement 46 zwiscbenangeordnet ist. Die Wir- 10 
kung der Spannungsverteilung kann somit abgeschwacht 
sein. In der vierten Ausfuhrungsform andererseits kann die 
Wirkung der Spannungsverteilung voll erhalten werden, da 
das Blattventil 43 in direktem Kontakt mit dem Anschlag- 
element 46 kommt. Die Haltbarkeit des Blattventils 43 kann 15 
somit verbessert werden. 

Es ist offensichtlich, daB die oben beschriebene Ventil- 
vorrichtung ftir einen Auspufftopf alle oben erwahnten Auf- 
gaben erfullt und weiterhin den Vorteil einer breiten kom- 
merziellen Nutzbarkeit aufweist. Es sollte verstanden wer- 20 
den, daB die hierin oben beschriebene bestimmte Form der 
Erfindung lediglich fur representative Zwecke vorgesehen 
ist, da bestimmte Modifikationen innerhalb des Rahmens 
dieser Lehren Fachleuten offensichtlich sein werden. 

Dementsprechend soli Bezug auf die folgenden Ansprii- 25 
che genommen werden, um den ganzen Rahmen der Erfin- 
dung zu bestimmen. 

An ein Gehause (42) mit einer VentilofThung (41), wel- 
ches als ein Umgehungsdurchgang fur Abgase dient, ist ein 
Endabschnitt eines Blattventils (43) befestigt, welches 30 
durch Auslenkung elastisch verformt werden kann. Das Ge- 
hause (42) ist mit einer umgebenden Wand (42a) versehen, 
welche in einer Offnungsrichtung des Blattventils (41) der- 
art vorsteht, daB sie das Blattventil (43) umgibt. Eine Ventil- 
ofThung (41) ist durch einen Innenumfangsraum der umge- 35 
benden Wand (42a) gebildet. Wenn der Abgasdruck einen 
vorbestimmten Druck Ubersteigt, wird das Blattventil (43) 
zu einer Steliung uber das offene Ende der umgebenden 
Wand (42a) hinaus verformt, wodurch die Ventildffhung 
(41) zum Durchgang gebffnet wird. Eine Blattfeder (47) ist 40 
vorgesehen, um das Blattventil (43) zu beruhren. Mit einer 
Zunahme im AusmaB der Auslenkung in der Offnungsrich- 
tung, weicht die Beriihrstelle der Blattfeder (47) in Richtung 
auf ein Befestigungsende (43a) des Blattventils (43) ab. Das 
in einer SchlieBrichtung auf das Blattventil (43) auszu- 45 
ubende Biegemoment nimmt ab. 

Patentanspriiche 



ist, daB das Blattventil (43), wenn der Abgasdruck ei- 
nen vorbestimmten Druck uberstiegen hat, durch Aus- 
lenkung zu einer Steliung uber ein offenes Ende der 
umgebenden Wand (42a) hinaus verformt wird, wo- 
durch die VentilofThung (41) durchlasst. 

2. Ventilvorrichtung fur einen Auspufftopf gemaB An- 
spruch 1, weiterhin umfassend Spannmittel (47) zum 
Spanncn des Blattventils (43) in einer SchlieBrichtung. 

3. Ventilvorrichtung fur einen Auspufftopf nach An- 
spruch 2, wobei das Spannmittel (47) derail ausgebil- 
det oder angeordnet ist, daB ein durch eine Spannkraft 
des Spannmittels (47) in SchlieBrichtung auszuiibendes 
Biegemoment auf das Blattventil (43) mit einer Zu- 
nahme im AusmaB der Auslenkung des Blattventils 
(43) in der Offnungsrichtung abnimmt. 

4. Ventilvorrichtung fur einen Auspufftopf nach An- 
spruch 3, wobei das Spannmittel (47) von einer Blattfe- 
der (47) gebildet ist, deren eines Ende jene Flache des 
Blattventils (43) beriihrt, welche in die Offnungsrich- 
tung desselben weist, und wobei die Blattfeder (47) die 
Flache in einer geneigten Steliung derart beriihrt, daB 
eine Beriihrstelle der Blattfeder (47) mit dem Blattven- 
til (43) mit einer Zunahme im AusmaB der Auslenkung 
des Blattventils (43) in der Offnungsrichtung in einer 
Richtung auf den einen Endabschnitt des Blattventils 
(43) zu abweicht. 

5. Ventilvorrichtung fur einen Auspufftopf nach An- 
spruch 4, weiterhin umfassend ein Anschlagelement 
(46), welches die Auslenkung in der Offnungsrichtung 
des Blattventils (43) bis zu einer gegebenen Steliung 
einschrankt, wobei ein entgegengesetztes Ende der 
Blattfeder (47) am Anschlagelement (46) befestigt ist, 
wobei in dem Anschlagelement (46) eine Ofmung 
(46a) ausgebildet ist, welche darin die Blattfeder (47) 
aufnimmt, wenn das Blattventil (43) in Kontakt mit 
dem Anschlagelement (46) kommt. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



1. Ventilvorrichtung fur einen Auspufftopf, wobei die 50 
Ventilvorrichtung betrieben wird, um einen Umge- 
hungsdurchgang fur Abgase innerhalb des Auspufftop- 
fes zu offnen, wenn ein Abgasdruck auf einen vorbe- 
stimmten Druck angestiegen ist, wobei die Ventilvor- 
richtung umfaBt: 55 
ein Gehause (42) mit einer Ventildffhung (41) zum 
Durchstromen der Abgase; 

ein Ventil (43) zum Offnen und SchlieBen der Ventil- 
ofThung (41), wobei das Ventil (43) durch ein Blattven- 
til (43) gebildet ist, welches durch Auslenkung ela- 60 
stisch verformt werden kann, und dessen einer Endab- 
schnitt an dem Gehause (42) befestigt ist; 
eine umgebende Wand (42a), welche in dem Gehause 
(42) derart vorgesehen ist, daB sie in eine Offnungs- 
richtung des Blattventils (43) vorsteht, um das Blatt- 65 
ventil (43) zu umgeben, 

wobei die Ventiloffnung (41) durch einen Innenum- 
fangsraum der umgebenden Wand (42a) derart gebildet 



9/8/05, EAST Version: 2.0.1.4 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 Nummer; DE 19957 711 A1 

IntC!. 7 : F01N 1/16 

Offenlegungstag: 26. April 2001 




9/8/05, EAST Version: 2.0.1.4 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



FIG. 3A 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE19957 711 A1 
F01N 1/16 

26. April 2001 



FIG. 3B 




9/8/05, EAST Version: 2.0.1.4 



102 017/833 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19957 711 A1 
F01N 1/16 

26. April 2001 




9/8/05, EAST Version: 2.0.1.4 



